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La presente invention conceme une bande de roulement pour pneumatique et 
un pneumatique comportant celle-ci. L*invention s' applique notamment a la qualite de 
la reception d*ondes radio a partir d'un appareil radio embarque sur un vehicule equipe 
de tels pneumatiques, en particulier de type tourisme. 

On sait que les pneumatiques d'un vehicule se chargent et se dechargent par 
effet triboelectrique en roulage, et que ce chargement et ce dechargement interferent 
parfois avec T appareil radio qui est embarque dans le vehicule, et plus 
particulierement lorsque ledit appareil est utilise en modulation d 'amplitude. Ces 
interferences se produisent notamment lors d'un roulage sur des elements de route 
electriquement conducteurs, tels que des joints metalliques d'un pont ou des plaques 
d'egout, en raison de decharges brutales sur ces elements de la charge accumulee 
anterieurement par la bande de roulement du pneumatique. 

Pour un meme sol de roulage, on sait egalement que ces decharges brutales et 
les interferences radio pouvant en resulter sont d'autant plus marquees que le 
materiau constituant la bande de roulement est plus electriquement isolant. 

Or, il se trouve que nombre de pneumatiques actuels sont caracterises par une 
teneur elevee en charge renfor^ante non electriquement conductrice, telle que la silice, 
avec comme effet avantageux recherche de reduire les pertes hysteretiques en roulage 
et, par consequent, la resistance au roulement des pneumatiques, en sorte que la 
consommation de carburant du vehicule correspondant est egalement reduite. 

Un inconvenient de ces pneumatiques reside dans la resistivite relativement 
elevee du materiau de la bande de roulement, ce qui a parfois pour effet de generer 
des interterences radio perceptibles a bord du vehicule, sous certaines conditions 
meteorologiques. 

Le but de la presente invention est de proposer une bande de roulement pour 
pneumatique et un pneumatique comportant celle-ci, ladite bande de roulement, a 
base d'une niatiere electriquement isolante, etant delimitee lateralement par deux faces 
laterales reliant des faces radialement interne et externe entre elles, qui permettent de 
minimiser les interferences radio parfois perfues en roulage dans un vehicule equipe 
de tels pneumatiques, notamment lors d'une ecoute en modulation d'amplitude. 



realisation de Tinvention, donne a titre illustratif et non limitatif, ladite description 
etant realisee en relation avec les dessins joints, parmi lesqueis: 

la Fig. 1 est une vue schematique en section radiale d'une bande de rouleraent 
selon r invention, 

la Fig. 2 est une vue schematique en section radiale d'une bande de roulement 
selon une variante de realisation de I' invention, et 

les Figs, 3, 4 et 5 sont des graphiques experimentaux illustrant le niveau 
sonore des interferences radio en modulation d 'amplitude qui ont ete perfues dans des 
conditions identiques, respectivement pour un roulage avec des pneumatiques a bande 
de roulement traditionnelle, a bande de roulement selon la Fig. 1 et a bande de 
roulement selon la Fig. 2. 

La bande de roulement 1 representee a la Fig. 1 presente une section radiale 
sensiblement trapezo'fdale uniquement a des fins de simplification. On comprendra 
qu'elle pourrait presenter toute forme jugee appropriee, sculptures comprises, pour le 
type de pneumatique choisi. 

Cette bande de roulement 1 est delimitee par une face radialement interne 2, 
destinee a se trouver en regard des diflFerentes armatures d'un pneumatique (non 
representees), par une face radialement externe 3, destinee a evoluer au contact du sol 
en roulage, et par deux faces laterales 4 et 5 reliant les deux paires de bords lateraux 
en regard 6, 7 et 8, 9 desdites faces 2 et 3 entre elles. 

La bande de roulement 1 est a base d'une matiere electriquement isolante, par 
exemple comprenant une charge renforpante non conductrice, telle que de la silice. 

Comme on peut le voir dans I'exemple de la Fig. 1, la bande de roulement 1 
comporte, sur sa circonference, une couche conductrice 10 qui relie sensiblement 
lesdites faces laterales 4 et 5 entre elles, de telle maniere que la matiere isolante 
precitee soit prevue des deux cotes 11 et 12 de ladite couche 10. 

Dans Texempte de la Fig. 1, la bande de roulement 1 comporte une unique 
couche conductrice 10 qui est prevue sensiblement parallele a ladite face externe 3. 



II en resulte une amelioration notable du confort d'ecoute pour les passagers. 

La Fig. 2 illustre une variante de realisation de la bande de roulement 1 de la 
Fig. 1, les elements de celle-ci qui y sont repris a Tidentique etant respectivement 
identifies par des references numeriques augmentees de 100. 

Une bande de roulement 101 selon la Fig. 2 se distingue de ladite bande de 
roulement 1, en ce qu'elle comporte en outre au moins un film conducteur radial 1 14 
qui est prevu pour relier electriquement la face exteme 103 a la face interne 102 de 
ladite bande 101. 

Dans Texemple de realisation de la Fig. 2, on peut voir que la bande de 
roulement 101 comporte deux films conducteurs 114 qui sont respectivement prevus 
aux emplacements des faces laterales 104 et 105 de ladite bande 101 et, de preference, 
a Templacement de deux zones peripheriques circonferentielles 115 de ladite face 
exteme 103 prolongeant respectivement lesdits films 114. 

Des essais ont egalement ete realises avec des pneumatiques comportant 
chacun une bande de roulement 101 de ce type, et Ton ainsi mis en evidence, a 
rinterieur d'un vehicule equipe d'un recepteur radio fonctionnant en modulation 
d'amplitude et teste en roulage sur une route comportant les elements metalliques 
precites, une reduction significative des eventuelles interferences radio. 

En reference aux exemples de realisation qui viennent d'etre decrits, on notera 
que les couches conductrices conductrices axiales 10, 110 selon les Figs. 1 et 2 ne 
presentent pas chacune en pratique une section radiale rigoureusement lineaire comme 
cela est represents schematiquement, mais une section plus ou moins irreguliere qui 
resulte des contraintes de pression inherentes au moulage du pneumatique. Chaque 
couche conductrice 10, 110 pourrait par exemple presenter une section radiale 
sensiblement ondulee, ou en forme de lignes brisees, pourvu qu'elle s'etende entre 
lesdites faces laterales 4, 104 et 5, 105 et sur toute la circonference du pneumatique 
qui rincorpore. 

On va rendre compte a present d'essais qui ont ete realises, d'une part, avec 
un premier train de pneumatiques a bande de roulement 1 selon la Fig. 1 et, d'autre 



roulages, du potentiel du signal enregistre en modulation d' amplitude (exprime en V) 
en fonction du temps (exprime en ms). 

On peut voir a la Fig. 3 que, pour le train « temoin » de pneumatiques, le 
roulage du vehicule sur les elements metalliques genere sur le haut-parleur des valeurs 
moyennes d'interferences presentant des amplitudes relativement elevees (1,62 V at 
1,79 V, respectivement pour les paires de pneumatiques avant et arriere). Ces valeurs 
moyennes de potentiel, appelees "Vm^" par rhomme du metier, sont calculees par 
moyenne quadratique discrete sur une fenetre temporelle d'acquisition. 

Comme on peut le voir a la Fig. 4, le premier train de pneumatiques selon 
r invention genere quant a lui des valeurs moyennes d' interferences Vmu dont les 
amplitudes sont tres sensiblement reduites par rapport audit train « temoin » (0,66 V 
et 0,72 V, respectivement pour les paires de pneumatiques avant et arriere, soit une 
reduction d 'environ 60 %). 

Comme on peut le voir a la Fig. 5, le second train de pneumatiques selon 
I'invention genere des valeurs moyennes d' interferences Vnns dont les amplitudes sont 
encore reduites par rapport audit second train (0,16 V et 0,21 V, respectivement pour 
les paires de pneumatiques avant et arriere, soit une reduction d'environ 90 %). 

Comme on peut le voir aux Figs. 4 et 5, on notera que la duree de chacune des 
interferences relatives auxdits premier et second trains de pneumatiques est egaiement 
notablement reduite, par rapport au train "temoin". 

En conclusion, il resulte de ces essais un confort d'ecoute satisfaisant pour le 
ou les passagers d'un vehicule qui est equipe de pneumatiques selon Tinvention. 



7) Bande de roulement (101) selon la revendication 6 caracterisee en ce 
qu'elle comporte deux films conducteurs (114) qui sont respectivement prevus aux 
emplacements desdites faces laterales (104 et 105). 

8) Bande de roulement (101) selon la revendication 7, caracterisee en ce que 
lesdits films (114) se prolongent respectivement a Templacement de deux zones 
peripheriques circonferentielles (1 15) de ladite face exteme (103). 

9) Pneumatique, caracterise en ce qu'il comporte une bande de roulement 
(1, 101) selon une des revendications precedentes. 



